Les quatre piliers de la sagesse numeérique

Le salon IT-Trans donne un état de I'art en matiere de solutions
telematiques et informatiques appliquées aux transports
urbains et interurbains de voyageurs. Que faut-il en retenir ?
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Four Mytechtrip, l= déploiement
de I'open dafa est essentiel pour
apporter de la fluidité dans l'infor-
rnation voyageurs. La societe mar-
seillaise travaillant actuellement
au développement d'une solution
informatique multicanaux, multi-
opérateurs pour la gestion de gares
routieres, une premigre réalisation
est attendue d'ici a 't 2018 pour
le péle d'échange routier, géré par
la RThM a la gare Saint-Charles.

# Face un flux de données, gé-
nérées par |'entreprise, ou acces-
sibles en open data, la société
nord-américaine Moonshadow dé-
veloppe depuis 2015 une solution

38 - MopILTEs MaGAZINE 14 - AvRL 2018

logicielle originale : elle réduit le
volurne a traiter (sans comprassion
de fichier) ce qui permet au client
final de gérer et croiser des don-
nees sans saturer serveurs et PC
Le service DB4IOT Route analyst
exploité par TriMet (réseau de
Portland, Gregon) permet de créer
ses propres tableaux de bord et
outils sous IP? et peut &tre exploita
sur un serveur d'entreprise (sous

Intel x8&) ou en cloud. Moonsha-
dow communique avec tous les
systémes sous standard GTFS, et
peut traiter en temps réel toutes
les informations des wéhicules. La
cornmercialisation se fait au forfait,
avec un prix de base de 300 eu-
ros/mois. C'est la premigre pré-
sentation en Europe de ce systéme,
qui a ét& retenu par I'UITF aux
Etats-Unis.

- Binarysystem, socigté italienne,
développe une solution logicielle
pour 'exploitation des réseausx fer-
rés, qu'ils soient « légers » (tram-
ways) ou lourds. Commercialisée
sous forme de licences, ou via

Saas, Binarysystem propose des
fonctionnalités trés typées ferro-
viaires, notarmment sur les aspects
maintenance et réglementaires.
En France, la société compte
comme client les VFLI, qui opérent

dans le transport ferré de mar-
chandises. Demier développement :
Trainshunt, permettant de gérer
les trains dans les deépdts.

Engie Ineo, qui fournit aussi
bien du ratériel {calculateurs, af-
ficheurs) que du logiciel, met en
avant le SAENV® Mavineo. A la so-
lution sur-mesure, choisie par nom-
bre de grands réseawy, Ineo ajoute
I'nffre packagée avec des modules.
Un chaix de standardisation retenu
par la Centrale d'Achat du Transport
Public (CATP). Fhilippe Gaborit, di-
recteur du développement France
d'lnec Systrans, met en avant |a
facilité de déploiement {Ineo
avance un déploiement en six
mois, pour un parc de 9o autobus,
en partant de zéro), et la robustesse
de cette solution qui fonctionne
souUs Linux, aussi bien sur un ser-
veur d'entreprise que sous forme
déportée via le cloud. Pour la partie
embarguée 3 bord, l'interface Ma-
vineo fonctionne désormais sur
tablettes. L'association entre doud
et tablette permet de répondre 2
des missions ou demandes ponc-

tuelles, occasionnelles. Les appa-
reils embargués disposent éqgale-
ment d'une fonctionnalité Blue-
tooth, ce qui réduit les contraintes
d'installation. Philippe Gaborit
confirme que ITxFT, dont Ineo Sys-
trans fait partie, permet d'envisager
de nouvelles architectures opti-
misées, plus riches toute en étant
plus légéres en terme d'installation
et cablages.

L'actualité porte, ici aussi, sur l'in-
tégration des contraintes dues a
l'exploitation des wvehicules élec-
triques. Ineo Systrans compte sur
la puissance du groupe Ineo (filiale
d'Engie) pour proposer des offres
complétes incluant a la fois la ges-
tion des wéhicules, du parc, de
I'exploitation avec la fourniture
d'énergie et le pilotage de la re-
charge. Un réseau urbain, qui a
des vehicules électriques a batterie
serait en test de cette offre globale
dans le courant de l'année 2018,
Affaire a suivre.

La commercialisation se fait par
contrats cadres, la réponse a des
appels d'offres {on est ici en in-

vestissement pur de la part des
autorités organisatrices ou grands
exploitants), des reférencements
en centrales d'achat (cf CATRF) ou
en réponse a des demandes spé-
cifiques sur cahier des charges
{rnais on revient ici sur ['offre dite
customisée). Une option 5aa5E est
aussi proposée via une redevance
mensuelle calculée & partir du
nombre de véhicules, du nombre
de tableaux de bord et de fonc-
tionnalités ce qui, selon Philippe
Gaborit permettrait « 2 lexploitant
de payer les prestations effecti-
vement demandée 3 son fournis-
seur SAE ». Une approche, selon
lui, pertinente pour les délégations
de service public {D5F) de courte
durée.

# Le groupe allernand Init poursuit
53 Croissance en rachetant Mat-
tersoft basée en Finlande, et dont
les développements se font autour
d'internet. Init entend ainsi ren-
forcer ses activités dans le 5aas.
Mais cela vient en plus de ses ac-
tivités de conception de matériels
et logiciels commercialisés autour
de la marque MobilFlan. Dans ce

cas, les licences sont calculéss en
fonction du nombre de services
ouverts, d'utilisateurs et de véhi-
cules. MaobilPlan évolue pour pren-
dre en compte les véhicules &lec-
triques et leurs spécificités, que
ce soit pour la conception des
lignes, I'exploitation des véhicules
et de leurs batteries - le fameux
State of Carge ou SCO - (MobilEf-
ficiency), la recharge, 'affectation
des points de charge et de sta-
tionnement (MobilDMS), voire le
pilotage méme de la recharge
{(MobilOptiz). A Neuchatel, Init a
connecté ses systemes SAENY avec
les ligisons radio opérées par Swiss-
Comn. Pour le Grand Awvignon, il
équipe les réseaux bus et bientit
tramway, avec la communication
privée Tetra. Pour les 4oo0 véhi-
cules des réseaux interurbains du
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Land de Bade-Wortternberg, Init
fournit les solutions SAEIV. billet-
tigue et les é&changes radio en
GSM3G. Il propose aussi Init Perdis
dédié & la gestion sociale (affec-
tation conducteurs et wvéhicules,
pré-paig, gestion sociale) pour des
grandes flottes.

1 Perinfo est un des rares expo-
sants francais dIT-Trans zo18. La
societé strasbourgeoise est connue
pour ses logiciels de planification,

de gestion sociale ou de parc et
d'affectation. Mais, selon Ari Da-
doun « Penjeu est Foptimisation
des enchainements ». Un algo-
rythme a été développé afin de
réduire les kilométres haut-le-pied
dans |a suite logicielle Opticar Ré-
gulier. Un programme qui fonc-
tionne sur un PC standard. Il permet
d'analyser 'existant, d'optimiser
les dépits et les lignes, d'améliorer
les régles d'enchainement des
courses, des simulations afin de
répondre de facon pertinente aux
appels d'offres ou & des extensions
de ligne. L'enchainement des
courses et la réduction des haut-
le-pied sont des sujets sensibles
pour les véhicules électriques ou
GMNV. « On passe ainsi de fa gestion
du quotidien & un outil factique ».
On peut simuler sur un planning
les différents scénarios en fonction
des vehicules, des dépéts, des ki-
lométres parcourus et du temps
{(incluant la gestion sociale des
contrats, heures de service et am-
plitudes).

Mais l'actualité majeure de Perinfo
est le développement avec Heu-
risis, en ce moment méme pour
Rennes Métropole, d'un logiciel
REIVE permettant de gérer, planifier
et programmer |'exploitation et la
recharge des véhicules électriques.
Cela inclut I'optimisation des bomes
{avec 'affectation horaire des au-
tobus) et la puissance délivrée,
ceci afin de préserver au mieux
I'exploitation commerciale et le
stress des batteries.
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Heurisis fait avec Perinfo de |'as-
sistance a maitrise d'ouvrage pour
le compte d'autorités organisatrices
ou d'exploitants, mais peut aussi
vendre des solutions logicielles clé
en main. Ce travail logiciel et de
caleul, fer de lance d'Heurisis est
un vritable axe de développement
pour Perinfo, & la fois pour donner
de la valeur ajoutée aux clients,
mais aussi pour traiter efficacement
sur un simple PC bureautique da-
vantage de données.

+ La firme Suisse Trapéze conver-
tit, avec Smart Tearn des logiciels
d'exploitation ferroviaires vers le
transport de voyageurs, ce qui per-
met la gestion de parcs, d'ateliers,
la planification des recharges des
véhicules electriques et 'affectation
d'un emplacement de parking. La

1 Mytechtrip, fondée en 2o05 2
Marseille sous le nom de Metsia,
<intéresse aux logiciels dediés au
transport de voyageurs depuis

201z, Mytechtrip expose & [T-Trans
le service MyMoov' Il permet 3
un exploitant de réseau de piloter
l'information voyageurs, sur tous
les canaux de communication (site
internet, réseaux sociaux, parte-
naires, panneaux lumineuy et an-
nonces vocales a bord ou 4 quais)

suite SmartTeam est cornmmercia-
lizée par abonnement, en paiement
Saas, soit chez le client, soit ex-
ternalisée en cloud. Trapéze dé-
veloppe aussi des sclutions pour
le TAD, en rernplacant par exemple
des services d'autobus conwven-
tionnels en heures creuses a Schaf-
fausen (Suisse).

a partir des données transmises
en temps réel par le SAE. L'alerte
SAE peut étre tfraitée autormati-
quement cu de facon manuelle
avec intervention humaine, « En
trois clics, on arrive au plan d'exé-
cution de diffusion de linforma-
tion », précise Cyril Labi. Le systéme
gére le Text-to-Speech, intégre un
correcteur orthographigue. M-
techtrip fait l'intégration, la concep-
tion et la formation, I'exploitant

loppe d'ici & 'été zo18 une version
dédiée a la gestion des centres et
pbles d'échanges. Le défi étant
d'&tre multi-opérateurs et com-
patible avec de multiples SAE. Il
peut aller jusqu'a effectuer une
affectation semi-dynamique des
quais sur une gare routiere ou
gérer des correspondances.

SOLUTION DE GESTION DE
L'INFORMATION DES VOYACGEURS

- Acorel présentait a IT-Trans un
comptage automnatique reposant
sur la reconnaissance 300 L'avan-
tage est de pouvoir associer au
comptage une séquence vidéo et
une meilleure précision, tant dans
le cormnptage lui-méme que dans
la définition de la zone a &tudier.
Les rapports peuvent tre envioyes
en GPRS ou wifi via une interface
web {donnges brutes sous Excel,
ou via un logiciel dédié), soit di-
recternent chez l'exploitant, soit
via un serveur geré par Acorel.
Des fonctions comme ['horodatage
des séquences, |a géolocalisation,
I'analyse des mouvements et de
leurs flux {utile pour identifier les
arréts générant des retards sur la

ligne) apportent un enrichissement.
Le logiciel Focus, qui fonctionne
sous Linux ou Windows, permet
d'accéder aux données mises en
forme (serpent de charge, croise-
ment dinformations avec la bil-
lettique, la géclocalisation, ['état
de charge du véhicule). La com-
mercialisation passe par la vente
ou location du matériel et une re-
devance mensuelle liége au nombre
de véhicules. Acorel met en avant
une précision de gE% pour la re-
connaissance 30, une insensibilité
aux conditions climatiques et de
lurninosité, ainsi que la possibilité
d'quiper aussi bien des véhicules
que des lieux fixes (gares, quais,
ESpaces Commernciaux).

Le SAEIV prét pour
l'électromobilité !

Vous souhaitez augmenter le nombre et 1a satisfaction de

vos usagers tout en rationalisant vos processus opérationnels
et vos coiits ? Optez comme plus de 120 sociétés de transport
dans le monde pour MOBILE-ITCS.

En plus de proposer une gestion intégrée efficace,
multi-clients, de TAD, avec une architecture
ouverte et de nombreuses applications mobiles,

le SAETV d'INIT répond déja aux nouvelles exigences
de la Smart City de demain, notamment en termes
d'électromobilité, bus autonomes et Maas.

www.initse.com | Fabrice Trollier | Tél: +33.(0)6.32.81.00.01 | ftrollier@initse.com
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The Future of Mability
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