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Init: ITCS mit weiteren Bahnfunktionen

Die Init SE baut die Interoperabilitat ihrer Instrumente
zur Betriebssteuerung aus und wird dazu die Bahnfunk-
tionalitaten des MOBILE-ITCS erweitern und kinftig

auch einen Bordrechner mit Bahnzulassung anbieten.

Der erste Baustein der  Rail-Initia-
tive" ist bereits in Betrieb: Damit sind
Bahnen im ITCS auch im Tunnelbe-
trieb lokalisierbar und per Sprech-
und Datenfunk erreichbar. Nun ist
ein weiteres Modul in der Inbetrieb-
nahme: der Fligelungsbetrieb. Ein-
gesetzt wird die Funktion kiinftig
bei der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft
(AVG), die zusammen mit den Ver-
kehrsbetrieben Karlsruhe (VBK) das
Nahverkehrsangebot in der Ficher-
stadt und am Oberrhein unterbreitet.
Dabei nutzt die AVG im _Karlsruher
Modell” mit ihren Tram-Trains neben
dem innerstddtischen Strapenbahn-
netz auch das Eisenbahnnetz und
fahrt dabei hdufig im Zugverband.
Dabei gilt es sicherzustellen, dass
die Fahrgdste auch dann zuverldssig
mit Abfahrtsinformationen versorgt
werden, wenn im Fligelungsbetrieb
das Kuppeln einmal nicht zustande
kommt oder der gesamte Zugver-
band verspétet sein sollte.

Bislang erfolgte die Ortung des
Zugverbands ausschlieplich tber
das fiihrende Fahrzeug. Zudem er-
folgte im Betriebssteuerungssystem
keine Uberpriifung des Kupplungs-
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vorgangs. So kam es vor, dass nicht
angekuppelte Ziige trotzdem nach
Plan angezeigt wurden. Erst nach
ihrer geplanten Trennung vom Zug-
verband tauchte der im Zugverband
fehlende Zug ,sprunghaft” wieder
in der Ortung auf und die Fahrgast-
information war wieder zutreffend.
Das Intermodal Transport Control
System MOBILE-ITCS von Init wird
nun in die Lage versetzt, auch beim
Flilgelungsbetrieb eine Fahrgastin-
formation auf gewohntem Niveau an-
bieten zu kéinnen.

Dafiir hat Init zunfichst ihr Daten-
modell in Ubereinstimmung mit den
TransModel- und railML-Standards
um Zugverbinde und Zugnummern
erweitert. Jeder Tram-Train kann nun
sowohl durch seine Umlaufnummer
(Strafenbahn) als auch durch seine
betriebliche Zuglaufnummer (Eisen-
bahn) identifiziert werden. So lasse
sich der Fliigelungsbetrieb besser pla-
nen, liberwachen und steuern Dafiir
iiberwacht MCBILE-ITCS alle Kupp-
lungsereignisse und vergleicht umge-
hend, ob der neue Zugverband dem
geplanten Zustand entspricht und lo-
kalisiert in der Folge jeden Zugteil Bei
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Die AVG nutzt im ,Karlsruher Modell® mit thren Tram-Trains auch das Eisenbahnnetz
am Oberrhein und fahrt dabei haufig im Zugverband.

Fahrplanabweichungen k&nnen die
ITCS-Disponenten mithilfe neuer dis-
positiver Mapnahmen reagieren und
auch das Personal und die Fahrzeuge
neu disponieren, sodass die Auswir-
kungen auf das Beftrderungsange-
bot so gering wie mbglich gehalten
werden.  Echtzeit-Fahrgastinforma-
tionen werden nun Zugteil-spezifisch
berechnet und stehen in der Folge
automatisch iiber alle Fahrgastinfor-
mationskanale des Verkehrsunterneh-
mens zur Verfligung.

Ermdglicht werden unter ande-
rem die zuverldssige Vorhersage
von Ankunfts- und Abfahrtszeiten
fiir alle Zugteile sowie die besse-
re Einhaltung des Fahrplans durch
reduzierten Zeitaufwand und redu-
ziertes Risiko fiir das Kuppeln. Fir
die AVG gab es noch einen weite-
ren zentralen Grund flir die ITCS-
Erweiterung: Sie kann nun alle
nicht sicherheitsrelevanten Aspek-
te in einem einzigen System steu-
ern. (mab)
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